V. PRILOGE
V.1 Posnetek, Profili iz papirja, na spletni strani.
V.2 Vprašalnik, Profili, na spletni strani.
V.3 Iz ostankov iz lesa, narejen breg. Vmes učenci postavijo most in čez zapeljemo avtomobilček.
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V.4 Avtomobilček z 200 g utežjo. Skupna masa je 260 g.
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V.5 TABELSKA SLIKA
Rešitev problema je most palične konstrukcije (palice bomo nadomestili s primernimi profile.)
Dolžina mostu: 297 mm
Širina: vsaj 90 mm (vozilo: 85 mm)
Višina cestišča: 103 mm
FUNKCIONALNOST
Most je funkcionalen, če čez zapelje avtomobilček s težo 260 g. Pri tem se most ne premakne ali podre, povesi pa se za največ 10 mm.
UPORABNOST
Več tovora kot lahko pripelje avtomobil tako, da pri tem zadosti zgornjim pogojem, bolj je uporaben.
V.6 PREDLOGA ZA RISANJE SKICE IN  OZNAČITEV POZICIJ
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V.7 PREDLOGA ZA RISANJE SESTAVNIH DELOV (PROFILOV)
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V.8 NAČRT IZDELAVE MOSTU
Pripomočki: svinčnik HB, geotrikotnik, kovinsko ravnilo, žlebilo in škarje za papir.
Lepilo: univerzalno prozorno tekoče lepilo UHU, saj je primerno za spajanje papirja, se hitro posuši in spoj je močan.
Skica funkcionalnega mostu (ne nujno najbolj uporabnega) z označenimi pozicijami in določenimi vrstami profila:
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Sestavni deli:
2 x del cestišča za zapreti naguban papir zgoraj in spodaj
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1 x naguban papir za notranjost cestišča
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2 x U-profil za zaprtje cestišča iz strani (VAROVALO)
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2 x L-profil za povezovalna stebra
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6 x L-profil za stebre
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2 x cevni profil za nosilca
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Načrti izdelave 
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Izdelava in lepljenje konstrukcije
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V.9 PRIMER IZDELANEGA MOSTU, KI JE FUNKCIONALEN. 
Obstajajo še bolj uporabni. (bom dodala od učencev.)
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V.10 PRIMER ZAKLJUČKA OZ. SKLEPA
Najin most (na sliki) je funkcionalen, saj smo čez zapeljali avtomobilček s težo 260 g in se most pri tem ni premaknil ali podrl. Tudi poves je bil le približno 3 mm, kar je manj od 10 mm. Most je tudi uporaben, zdržal je še 100 g dodatne obremenitve, nato pa je bil poves večji od 10 mm. V primerjavi z ostalimi mostovi, ni bil najbolj uporaben, vendar tudi ne najmanj. 

Pri najinem mostu sta bila dobra nosilca. Vseeno bi pri ponovni izvedbi povečala število nosilcev (3 ali 4) in jih nekoliko zmanjšala. Tako bi bil most še bolj stabilen. Tudi cestišče se je zelo dobro izkazalo in to bi pri ponovni izvedbi v celoti (list papirja za oblepit naguban papir, naguban papir in U-profila za zaprtje cestišča) ohranila. Stebri so bili v redu, ohranila bi L-profil, povečala pa bi njihovo število. Torej naredila bi še več stebrov za povezavo, kot je npr. pri spodnjem mostu:
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S sošolcem sva izdelala most (V.9). Sprva sva skupaj narisala skico mostu, nato sva določila njegove pozicije in profile, ki jih bova pri posamezni poziciji uporabila. Premislila sva tudi katere pripomočke bova potrebovala in katero lepilo bova uporabila. Smiselno sva si tudi razdelila vloge. Vsak je izdeloval posamezno dele za posamezno pozicijo mostu, nato pa sva jih skupaj spojila. Predno sva začela z izdelovanjem, sva si še pripravila delovno površino (podlaga, pripomočki, lepilo) in poskrbela za osebno varnost (halja). Nato sva prenesla mere na papir, izrezala obdelovanec s škarjami za papir in s žlebilom ter kovinskim ravnilom naredila pregibe. Na koncu sva vse sestavne dele spojila v celoto (most). Profile menim, da sva uporabila smiselno, lahko bi naredila le več povezovalnih stebrov. Kakšen most bi naredila sedaj, je Opisano zgoraj. Če povzamem, bi naredila most na zgornji sliki, ki bi bil na 4 nosilcih. S tem bi pridobila na celotni trdnosti konstrukcije.

V. 11 Navodila za pravilno in varno uporabo orodij, strojev, pripomočkov
Škarje za papir: Škarje za papir uporabljamo izključno pri rezanju papirja, pri čemer uporabljamo samo ročno silo, torej moč zapestja. Striči je potrebno v smeri stran od telesa in po zarisani črti. Rez mora biti krajši od dolžine rezila, saj drugače rez ni natančen, konica rezil škarij za papir namreč ne reže natančno. Najbolje je če strižemo s prvo polovico rezila, rez pa je lep tudi, če uporabljamo prvi 2/3 rezila. Pri striženju morajo učenci paziti, da ne poškodujejo sebe ali katerega od sošolcev. Po končanem striženju se škarje odložijo na mizo. Shranjujejo se v stojalu za škarje.

VIR: http://jjamsek.eu/STG/STGf.htm 

V. 12 DODATNO
Most iz papirja.
http://www.euromobil.si/nenavadno/clanek/kitajski-most-iz-papirja 
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V.12 Dodatna učna snov
1. (I2, I3) Izdelek iz profilov –  Enojni kozolec.

Kozolec je po navadi lesena, s strani odprta stavba za sušenje žita in trave, značilna za slovensko podeželje in arhitekturo. Kozolce delimo na enojne in dvojne kozolce (toplar). Približno 80 % vseh kozolcev najdemo v Sloveniji. 
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(VIR:https://picasaweb.google.com/108795923104441261683/NosilnaKonstrukcijaIzPapirjaJanuar2010?fgl=true&pli=1#slideshow/5432524949449521442)  
2. (I1, I2) Izdelek iz profilov – upodobitev Golden Gate (mostu iz San Francisca)
Most Golden Gate je viseči most na vhodu v zaliv San Francisco preko ožine Golden Gate v Kaliforniji. Je simbol San Francisca. Most Golden Gate je bil v letu 1984 vključen na seznam zgodovinskih gradbenih dosežkov s strani ameriškega združenja gradbenih inženirjev in prijavljen v letu 1995 za enega izmed sodobnih čudes sveta.
Most je bil odprt leta 1937, ima svetlo višino 67 metrov pri plimi in povezuje, s šestimi prometnimi pasovi in dvema za pešce in kolesarje, San Francisco z Marin County in manj poseljenima dolinama Napa in Sonoma. [image: image15.jpg]



(VIR: https://sl.wikipedia.org/wiki/Most_Golden_Gate)
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Izdelek iz profilov:
(VIR:https://picasaweb.google.com/108795923104441261683/NosilnaKonstrukcijaIzPapirjaJanuar2010?fgl=true&pli=1#slideshow/5432524926433601410)
3. Premični/dvižni most (I3)
Premični mostovi so zgrajeni tam, kjer ni mogoče zagotoviti križanja dveh prometnih poti z zadostno višino. Predvsem je to pomembno na plovnih rekah ali kanalih, da bi zagotovili nemoteno vožnjo ladjam. Plovbo omogočajo premični deli, ki se pri dvižnem mostu dvignejo, pri vrtljivem mostu pa zasukajo pravokotno na svojo običajno lego. Verjetno največ jih je na Nizozemskem, najbolj znan primer je Tower Bridge v Londonu, zanimiv primer je Kattwykbrücke v Hamburgu, kjer se dvigne celotna konstrukcija.
(VIR: https://sl.wikipedia.org/wiki/Most#/media/File:MovableBridge_draw.gif) 
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  a)     [image: image17.png]


 b)
4. Plavajoči most (I3)
V posebnih primerih (npr. ob naravnih nesrečah) postavijo zasilni pontonski most. Tega sestavlja vrsta plavajočih nosilcev, čez katere položijo plošče. Kot nosilci lahko služijo čolni, amfibijska vozila ali votle plošče. Na uporabnost močno vpliva vodostaj reke. Plavajoči mostovi se praviloma uporabljajo kot začasni mostovi za nadomestitev uničene infrastrukture (vojna, elementarni dogodki) vse do izgradnje novega mostu. Tipična uporaba je na vojaškem področju, če je infrastruktura uničena, ali pa tudi kot poskus pridobivanja prednosti pred sovražnikom.
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(VIR:https://www.asme.org/engineering-topics/articles/aerospace-defense/modular-floating-bridge-the-rescue, https://sl.wikipedia.org/wiki/Most)
Na Norveškem so nekateri plavajoči mostovi zgrajeni kot stalni. Na primer, 845 m dolg most Bergsöysund pri Kristiansundu.
5. Gradnja mostov (I3)
Gradnja prekladne konstrukcije (navedbe se nanašajo na betonske konstrukcije) se lahko izvaja kot:
Gradnja na klasičen način v fiksnem opažu. Taka gradnja je primerna za mostove razpetine od 5 do 30 (40) m in dolžine 5 – 200 m. Mostove z več razponi lahko gradimo tudi v fazah. Oblika prečnega prereza praktično ni omejitev, se pa pri tem lahko bistveno podraži cena opaža. Pri manjših mostovih se lahko postavi fiksni opaž naenkrat za opornike in prekladno konstrukcijo.
(VIR: https://sl.wikipedia.org/wiki/Most)
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(VIR: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_bridges)
Gradnja na pomičnem (drsnem) opažu. Uporablja se za prednapete armiranobetonske gredne mostne konstrukcije razpetine od 20 – 50 m in dolžine večje od 400 m. V Sloveniji se je taka gradnja prvič uporabila pri gradnji viadukta Verd na Vrhniki leta 1972. 
(VIR: https://sl.wikipedia.org/wiki/Most)
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(VIR: https://sl.wikipedia.org/wiki/Most)


